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Hoewel Laverda-motoren over het al! emeen betrouwbaar zijn( hebben we in ) 0 jaar ervarin! de
meest voorkomende problemen kunnen identificeren en vooral kunnen vaststellen dat deze vaak
worden veroorzaakt door nalati! heid of onderhoudsfouten.Laten we de meest voorkomende slechte
! ewoonten bij het onderhoud van Laverda-motorfietsen eens bekijken:

De brandstofkranen open laten staan(ook bij korte stops).

De vertrouwdheid met moderne brandstofinjectiemotoren of motoren met vacu, m! estuurde
brandstofkranen heeft er ! eleidelijk toe ! eleid dat men het belan! van het ! oed sluiten van de
brandstofkranen na het uitschakelen van de motor is ver! eten. Dit is een kostbare fout( die zelfs kan
leiden tot het bui! en van de drijfstan! als er brandstof in een cilinder terechtkomt door een defecte
naaldklep (brandstof is onsamendrukbaar). Het is daarom essentieel om de kranen volledi! te
sluiten zodra de motor is uit! eschakeld( zelfs bij korte stops.

O ermatig gebruik an pakkingkit.

De contactvlakken van Laverda-motoren zijn van oudsher van zeer ho! e kwaliteit( waardoor het

! ebruik van pakkin! kit niet nodi! is. -n de meest ernsti! e ! evallen kan overtolli! e kit de
smeerkanalen naar het bovenste deel van de motor verstoppen( met voorspelbare ! evol! en.

. anneer pakkin! kit wel nodi! is (beschadi! de contactvlakken( monta! e van de carterhelften)( is het
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belan!rijk om een zeer kleine hoeveelheid te ! ebruiken. Bijvoorbeeld( bij de monta! e van de
carterhelften is een ! elijkmati! e laa! van/ mm in diameter voldoende.

O ermatige spanning op de primaire keten

Ooals vermeld in de JLO-Tech nieuwsbrief van maart 1012(is de primaire kettin! spanner op de
340(/ 000 en / 100cc modellen meer een ! eleider om de kettin! spelin! te beperken dan een echte
spanner. Overmati! e spannin! veroorzaakt abnormale slijta! e aan de ! eleider( de kettin! zelf( de
la! erbussen van het primaire carter en de krukasla! ers. De juiste aanpak is daarom om de

kettin! spelin! te beperken zonder de kettin! daadwerkelijk aan te spannen (zie de betreffende
nieuwsbrief voor meer details).

Het niet regelmatig controleren an de rijloop an de startmotor

Dit is on! etwijfeld een van de meest voorkomende problemen( en het verwaarlozen van onderhoud
kan leiden tot aanzienlijke kosten. 5 aast het beschadi! en van de onderdelen van de vrijloop zelf(
die al duur zijn omdat ze specifiek voor dit doel worden vervaardi! d( kan een slecht onderhouden
vrijloop vastlopen. De startmotor wordt dan aan! edreven met het toerental van de motor en zal
onvermijdelijk kapot! aan. Ter herinnerin! : startmotoren voor Laverda-motoren zijn te! enwoordi!
zeer zeldzaam en daardoor er! duur. 6er! eet dus niet om uw vrijloop re! elmati! te controleren(
!'emiddeld eens per jaar inclusief smerin! bij 340cc-motoren( en elke 7 tot ) jaar bij 400cc-(

/ 000cc- en / 100cc-motoren( waarvan de mechanismen worden ! esmeerd met motorolie.
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Het nadraaien an de cilinderkopbouten bij 750cc(motoren ) ordt soms o ergeslagen

Het nadraaien van de cilinderkopbouten bij 340cc-motoren na revisie van de bovenkant van de
motor of vervan! in! van de distributiekettin! wordt soms ver! eten( omdat de motor ! ekanteld moet
worden om bij de bouten te komen. Dit is echter een essenti8le stap om kromtrekken van de
cilinderkop of lekka! e van de pakkin! te voorkomen. Hoewel het mo! elijk is om een speciale
sleutel te maken (zie foto hieronder) om het kantelen van de motor te vermijden( is het kantelen zelf
een snelle en eenvoudi! e handelin! .

Verlenging an de olie er ersingsinter al

9 en zou kunnen denken dat het mo! elijk is om de olieverversin! sinterval te verlen! en tot voorbij
de door de fabrikant aanbevolen 1400 km( omdat moderne oli8n veel beter zijn dan de beste oli8n
voor klassieke motorfietsen. Dit is echter een misvattin! (omdat een ! oede smerin! net zozeer
afhan! t van de zuiverheid van de olie als van de prestaties ervan. -n dit ! eval hebben Laverda-
motoren ! een echt filter (alleen een zeefje om metaaldeeltjes op te van! en)( en 1400 km is een
redelijke interval om te voorkomen dat er te veel deeltjes in het smeers: steem circuleren.
Bovendien kan lan! duri! of herhaald ! ebruik van de choke of de acceleratiepomp van de
carburateur leiden tot overmati! e brandstofinjectie en daardoor tot eni! e olieverdunnin! .

On! eacht de ! ebruikte olie (zie de JLO-Tech nieuwsbrief van januari 1014)( moet de interval van
1400 km (of minstens één keer per jaar) strikt worden na! eleefd.
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Het ergeten om de motorsteunen an 750cc(motorfietsen periodiek aan te draaien

-n sommi! e ! evallen kunnen de frames van 340cc Laverda-motorfietsen scheuren( vooral bij de
buizen die over de scharnierplaten van de achterbru! uitsteken. De oorzaak is bijna altijd een losse
aanhaalmoment van de motorsteunen. 6er! eet daarom niet om re! elmati! te controleren of ze ! oed
vastzitten.

Het niet periodiek controleren an ) iel( en tand) iellagers

. iella! ers( en met name tandwiella! ers( worden aan aanzienlijke spannin! en bloot! esteld. De
fabriek werd zelfs aan! emoedi! d om de belastin! op de Laverda / 000-modellen vanaf een bepaald
modeljaar te verho! en. Het is belan! rijk om ze elke 1 tot 7 jaar te controleren( vooral omdat een
defect kan leiden tot een on! eluk doordat de tandwielhouder losraakt en te! en de achterbru!
blokkeert (zie onderstaande foto).

Let op: 5 et als bij alle la! ers( moet u voorkomen dat u ze met ! eweld verwijdert om slijta! e aan de
la! erhuizen te minimaliseren. Het verwarmen van de la! erhuizen en het vooraf in de vriezer
le! 'envan de la! ers vermindert de kans op scheuren aanzienlijk.
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Onjuiste carburateur s, nchronisatie

De s: nchronisatie van de carburateur is vaak onnauwkeuri! en beperkt zich meestal tot een
statische afstellin! (met behulp van een pen of ander ! ereedschap). Hoewel het meest merkbare
l'evol! een onre! elmati! e motorloop bij la! e toerentallen en andere problemen met de over! an!
tussen stationair draaien en de eerste ! asopenin! en is( zijn er veel meer verraderlijke effecten op de
motor( zoals een onbalans in de krukas. . at aanvankelijk lijkt op simpele trillin! en kan op de lan! e
termijn schadelijk worden. Het is belan! rijk om te weten dat de meeste drijfstan! breuken optreden
bij ! emiddelde toerentallen en kleine ! asopenin! en (veel minder vaak bij vollast). Daarom wordt
aanbevolen om de s: nchronisatie re! elmati! te controleren met behulp van een vacu, mmeter( zoals
een kwikmanometer of andere modernere s: stemen.
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Uitstel an de installatie an een modern ontstekingss, steem op een 0 a erda 3(cilinder uit de

eerste serie

lin /931 wilde de Laverda-fabriek een van de allereerste elektronische ontstekin! ss: stemen( de
Bosch HKO (installeren op de nieuwe Laverda / 000. Dit s: steem( dat destijds als experimenteel kon
worden beschouwd( had vanaf het be! in diverse ! ebreken die zowel het ontstekin! s- als het
laads: steem beinvloedden( en deze problemen zijn na 40 jaar ! ebruik duidelijk niet verbeterd.
anneer er al ! een sprake is van een storin! in één of meerdere kanalen( zijn de meest
voorkomende problemen een onre! elmati! e ontstekin! stimin! ( wat resulteert in een onre! elmati! e
en ondermaatse motorloop( of aanzienlijke problemen met het opladen van de accu. 9 aar het is
vooral met het oo! op de motorveili! heid dat deze onnauwkeuri! e ontstekin! stimin! van belan! is.
De beruchte abruptheid van de HK0-vervroe! in! scurve (die abrupt over! aat van statische
vervroe! in! naar bijna 70° vervroe! in! rond / A0 tpm) wordt nu verer! erd door de onver! eeflijke
ei! enschappen van moderne brandstof. Het risico op oververhittin! van de motor of zelfs
zui! erbreuk is daarom een constante bedrei! in! (vooral bij intensief ! ebruik. Doorrijden met een 40
jaar oud Bosch HKO-s: steem is niets minder dan Bussisch roulette spelen( en bovendien mis je dan
veel van de voordelen van de / A)°-motor. Het eni! e huidi! e s: steem dat zowel de ontstekin! s- als
de acculaadproblemen oplost(is het ustralische Bedax. Hoewel het toe! e! even duur is( is het de
eni! e ! arantie voor een soepele( krachti! e en betrouwbare motor. Tot nu toe zijn er alleen al in
Frankrijk bijna A) Bedax-s: stemen ! einstalleerd.




